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© Getriebebetatigungsvorrichtung 

(57) Die Erfindung betrifft eine Getriebebetatigungsvorrich- 
tung, insbesondere eines Schalt- oder Automatikgetrie- 
bes, insbesondere eines Kraftfahrzeuges, mit einem 
Handschalthebel (10) und wenigstens einem eine Seele 
(14) und einen Mantel (18) umfassenden Zug-Druck-Kabel 
(16) zwischen dem Handschalthebel (10) und dem Getrie- 
be. Hierbei ist am Mantel (18) des Zug-Druck-Kabels (16) 
ein Justierelement (22) mit einem Stellelement (28) ange- 
ordnet und derart ausgebildet, daft bei Betatigung des Ju- 
stierelementes (22) eine Langenanderung des Mantels 
(18) zwischen seinen fest angeordneten Enden (20,21) er- 
folgt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betxifft eine Getriebebetatigungsvorrich- 
tung, insbesondere eines Schalt- oder Automatikgetriebes, 
insbesondere eines Kraftfahrzeuges, mit einem Handschalt- 
hebel und wenigstens einem eine Seele und einen Mantel 
umfassenden Zug-Druck-Kabel zwischen dem Handschalt- 
hebel und dem Getriebe, gemafi dem Oberbegriff des An- 
spruchs L 

Beim Einbau einer derartigen Getriebebetatigungsvor- 
richtung wahrend der Herstellung beispielsweise eines 
Kraftfahrzeuges ergibt sich die Notwendigkeit, die Zug- 
Druck-Kabel fur Schalt- und Wahlzilge genau zu justieren, 
so daB in vorbestimmten Stellungen des Handschalthebels 
auch diejenige Gasse angewahlt bzw der Gang geschaltet 
wird, die an der entsprechenden Position vorgegeben und 
ggf . entsprechend markiert ist, 

Hierzu ist es beispielsweise bekannt, nach der Montage 
eine Justierung an der Seele des entsprechenden Zug-Druck- 
Kabels vorzunehmen, wobei eine Lange der Seele so lange 
variiert wird, bis eine vorbestimmte Justierung erreicht ist. 
Der ZugrifT zur Seele der Zug-Druck-Kabel ist jedoch aus 
technisch naheliegenden Grunden nur an den Enden des Ka- 
bels mdglich, also an den Stellen, an denen die Seele am 
Handschalthebel oder am Getriebe angelenkt ist. Dies hat je- 
doch den Nachteil, dafl an diesen Stellen immer geniigend 
Bauraum fur eine entsprechende Justiereinrichtung vorgese- 
hen sein und diese Justiereinrichtung entsprechend zugang- 
lich ausgefiihrt sein muB. 

Bei bestimmten Getriebebetatignngsvorrichtungen, wie 
beispielsweise solchen mit einem an einer Armaturentafel 
angeordneten Handschalthebel, steht jedoch kein ausrei- 
chender Platz fur den Zugang zu den Enden zum Zwecke 
der Justierung zur Verfugung. Hier sind beispielsweise die 
Zug-Druck-Kabel fur Schalt- und Wahlbetatigung gemein- 
sam mit dem Handschalthebel und dem kompletten Armatu- 
renbrett vormontiert und werden zusammen in ein zu ferti- 
gendes Fahrzeug eingebaut. Die ZUge werden getriebeseitig 
an einer Getriebeschaltwelle und einer Getriebewahlwelle 
beispielsweise aufgeclipst, wo ebenfalls kein ausreichender 
Bauraum und keine Zuganglichkeit fur Justierarbeiten zur 
Verfugung steht, 

Der vorlieg enden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine verbesserte Getriebebetatigungsvorrichtung 
der obengenannten Art zur Verfugung zu stellen, wobei die 
obengenannten Nachteile Oberwunden werden und eine ein- 
fache, schnelle und sichere Justierung der Zug-Druck-Kabel 
auch ohne Zugang zu den Enden desselben gewahrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Getrie- 
bebetatigungsvorrichtung der o. g. Art mit den in Anspruch 
1 gekennzeichneten Merkmalen gelost. Vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung sind in den abhangigen Ansprii- 
chen angegeben. 

Dazu ist es erfindungsgemaB vorgesehen, daB am Mantel 
des Zug-Druck-Kabels ein Justierelement mit einem Stell- 
element angeordnet und derart ausgebildet ist, daB bei Beta- 
tigung des Justierelementes eine Langenanderung des Man- 
tels zwischen den Abstiitzpunkten (Widerlagem) erfolgt. 

Dies hat den Vorteil, daB das Justierelement an einer be- 
liebigen S telle des Zug-Druck-Kabels anordbar ist, so daB 
bei einer Montage der Getriebebetatigungsvorrichtung trotz 
Unzuganglichkeit von Enden des Zug-Druck-Kabels bzw. 
von Anlenkpunkten der Seele am Handschalthebel und am 
Getriebe, eine Justierung einfach und prozeBsicher durch- 
fuhrbar ist. Die Hulle bzw. der Mantel der Zug-Druck-Kabel 
wird mittels eines Stellmechanismus in der Lange zwischen 
der Abstiitzpunkten verstellt. 

Zum Erzielen einer Langenanderung des Mantels wirkt 
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dabei in bevorzugter Weise das Stellelement auf wenigstens 
zwei Abschnitte des Mantels derart, daB sich diese Ab- 
schnitte bei Betatigung des Stellelementes wahlweise axial 
aufeinander zu oder voneinander weg bewegen. Die zwei 
5 Abschnitte weisen bevorzugt jeweils ein Gewinde mit ins- 
besondere entgegengesetztem Drehsinn auf. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
greifen die Gewinde der Abschnitte ineinander, wobei ein 
Abschnitt mit einem Gehause des Stellelementes verdreh- 
io fest und axial verschiebbar verbunden ist und der entspre- 
chend andere Abschnitt drehend antreibbar mit dem Stell- 
element verbunden ist. Dies erzielt eine mechanisch beson- 
ders einfache AusfUhrung. 

In einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform ist zwi- 
15 schen dem Stellelement und den Abschnitten ein Antriebs- 
rad angeordnet, welches drehbar von dem Stellelement an- 
treibbar ist und zwei Gewinde mit entgegengesetztem Dreh- 
sinn aufweist, die jeweils mit einem Gewinde der Ab- 
schnitte kammen, die beziiglich eines Gehauses des Stellele- 
20 mentes verdrehfest in axialer Richtung gefuhrt sind. Dies er- 
zielt eine besonders schnelle und spielfreie Justierung. 
ZweckmaBigerweise weist dabei das Antriebsrad eine Au- 
Benverzahnung oder ein AuBengewinde auf, die mit einer 
Verzahnung oder einem Gewinde des Stellelementes 
25 kammt. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist das Stellelement ein Schneckengetriebe oder ein 
Kegelradgetrieb e . 
FUr eine einfache und schnelle Justierung durch eine Be- 
30 dienungsperson weist das Stellelement ein AngrifTmittel fur 
ein Werkzeug, insbesondere ein Drehwerkzeug, auf, wobei 
in besonders bevorzugter Weise das Angriffmittel eine Ver- 
tiefung fur einen Schrauber mit Innenangriff ist. 

Fur eine einfache und schnelle Justierung nach einem 
35 Einbau der Getriebebetatigungsvorrichtung ist in einem 
Schwenkbereich einer Schaltgasse des Handschalthebels 
eine Anschlagiehre vorgesehen, wobei insbesondere ein 
akustisches, optisches und/oder elektrisches Signal durch ei- 
nen Schalter an der Anschlagiehre auslosbar ist, so daB ein 
40 Ende des Justiervorganges signalisiert wird. In einer beson- 
ders bevorzugten Ausfuhrungsform schaltet das Signal eine 
Antriebsvorrichtung fur das Stellelement ab. 

Die Anschlagiehre dient desweiteren dazu, das Spiel im 
Zug-Druck-Kabel in eine vorbestimmte Richtung und mit 
45 einer vorgegebenen Kraft auszudriicken. Zu diesem Zweck 
ist die Anschlagiehre vorzugs weise mit einer Feder verse- 
hen, welche eine Belastung auf den Handschalthebel ausubt, 
Weitere Merkmale, Vorteile und vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen An- 
50 spriichen, sowie aus der nachstehenden Beschreibung der 
Erfindung anhand der beigefligten Zeichnungen. Diese zei- 
gen in 

Fig, 1 eine schematische Darstellung einer erfindungsge- 
maBen GetriebebetaugungsYorrichtung mit Anschlagiehre; 
55 Fig. 2 einer erste bevorzugte Ausfuhrungsform eines Ju- 
stierelementes einer erfindungsgemaBen Getriebebetati- 
gungsvorrichtung in Schnittansicht; 

Fig. 3 einer zweite bevorzugte Ausfuhrungsform eines 
Justierelementes einer erfindungsgemaBen Getriebebetati- 
60 gungsvorrichtung in Schnittansicht; 

Fig, 4 einer dritte bevorzugte Ausfuhrungsform eines Ju- 
stierelementes einer erfindungsgemaBen Getriebebetati- 
gungsvorrichtung in Schnittansicht; 

Fig. 5 einer vierte bevorzugte Ausfuhrungsform eines Ju- 
65 stierelementes einer erfindungsgemaBen Getriebebetati- 
gungsvorrichtung in Schnittansicht; 

Fig. 6 eine Draufsicht einer Anschlagiehre. 

Eine schematisch in Fig. 1 dargestellte Getriebebetati- 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



DE 197 42 573 A 1 



3 

gungsvorrichtung umfaBt im wesentlichen einen Hand- 
schalthebel 10, welcher um ein gehausefest angeordnetes 
Gelenk 12 schwenkbar ist. An dem Handschalthebel 10 ist 
eine Seele 14 eines Zug-Druck-Kabels 16 befestigt und wird 
durch Bewegung des Handschalthebels 10 entsprechend mit 
Zug oder Druck beaufschlagt. Die Seele 14 ist in einem 
Mantel 18 des Zug-Druck-Kabels 16 angeordnet. Dieser 
Mantel ist an seinen Enden 20 und 21 fest angeordnet, wah- 
rend die Seele 14 im Mantel 18 hin- und herbewegbar ist. 
Eine erfindungsgemaBe Getriebebetatigungsvorrichtung 
umfaBt beispielsweise zwei Zug-Druck-Kabel 16, fur einen 
Wahlzug und einen Schaltzug, wobei in Fig. 1 aus Vereinfa- 
chungsgriinden beispielhafl nur ein Zug dargestellt ist. An 
einem vom Handschalthebel 10 abgewandten Ende 20 des 
Zug-Druck-Kabels 16 ist die Seele 14 mit einem nicht naher 
dargestellten Getriebe verbunden. ErfindungsgemaB ist am 
Mantel 18 ein Justierelement 22 vorgesehen, welches bei 
Betatigung die Lange des Mantels 18 zwischen den Enden 
20 und 21 verandert. Auf diese Weise ist die Stellung des 
Handschalthebels 10 beziiglich einer Anbindung 24 am Ge- 
triebe einstellbar bzw. justierbar. 

Fig. 2 zeigt eine erste bevorzugte Ausfuhrungsform eines 
Justierelementes 22 einer erfindungsgemaBen Getriebebeta- 
tigungsvorrichtung. In einem Gehause 26 ist ein Stellele- 
ment 28 angeordnet. Dieses ist in der dargestellten Ausfuh- 
rungsform ein Schneckengetriebe 28. Dieses hat den Vorteil, 
daB es selbsthemmend wirkt und so keine weiteren Siche- 
rungen zum Verhindern eines unbeabsichtigten Drehens des 
Stellelementes 28 notwendig sind. Am Mantel 18 des Zug- 
Druck-Kabels 16 ist ein erster Abschnitt 30 mit einem Au- 
Bengewinde 32 und ein zweiter Abschnitt 34 mit einem In- 
nengewinde 36 vorgesehen. Die beiden Abschnitte 30 und 
34 des Mantels 18 sind derart ineinander gefuhrt, daB die 
beiden Gewinde 32 und 36 mit erhohtem ReibungsschluB 
miteinander kammen. Der erste Abschnitt 30 wird von dem 
Schneckengetriebe 28 drehend angetrieben, wahrend der 
Abschnitt 34 am Gehause 26 drehfest und in einer Fiihrung 
38 axial verschiebbar gefuhrt angeordnet ist. Eine Drehung 
des Schneckengetriebes 28 fuhrt somit zu einer Drehung des 
ersten Abschnittes 30. Da der zweite Abschnitt 34 nicht mit- 
dreht, kommt es durch die miteinander kammenden Ge- 
winde 32 und 36 zu einer Relativbewegung der beiden Ab- 
schnitte 30 und 34 zueinander, wobei sich die Abschnitte 30 
und 34, je nach Drehrichtung des Schneckengetriebes 28, 
aufeinander zu oder voneinander weg bewegen. Auf diese 
Weise wird die Lange des Mantels 18 jeweils emiedrigt oder 
erhoht. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten zwei ten bevorzugten Aus- 
fuhrungsform eines Justierelementes 22 einer erfindungsge- 
maBen Getriebebetatigungsvorrichtung haben beide Ab- 
schnitte 30 und 34 ein AuBengewinde 32 und 36. Hierbei ist 
das Gewinde 32 ein Linksgewinde und das Gewinde 36 ein 
Rechtsgewinde. Ein Gewinderad 40 in Form eines Schnek- 
kenrades 40 ist zwischen dem Schneckengetriebe 28 und 
den Abschnitten 30 und 34 angeordnet. Das Gewinderad 40 
wirkt mit dem Schneckengetriebe 28 derart zusammen, daB 
letzteres das Gewinderad 40 drehend antreibt. Ferner kam- 
men Gewinde 42 und 44 am Gewinderad jeweils mit den 
Gewinden 32 und 36 der Abschnitte 30 und 34. Dadurch 
kommt es bei einer Drehung des Gewinderades 40 wegen 
der miteinander kammenden Gewinde 32, 42 und 36, 44 
wiederum zu einer Relativbewegung zwischen den Ab- 
schnitten 30 und 34, was eine Langenanderung des Mantels 
18 bewirkt. Je nach Drehsinn des Schneckengetriebes 28 be- 
wegen sich die Abschnitte 30 und 34 aufeinander zu oder 
voneinander weg und vermindem oder erhohen jeweils die 
Lange des Mantels 18. Das Gewinderad 40 wirkt hierbei wie 
ein SpannschloB. Mit 38 sind verdrehgesicherte LangsfUh- 
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rungen, beispielsweise eine Kerbverzahnung, bezeichnet, 
welche ein Mitdrehen des Mantels 18 bzw. des Gehauses 26 
verhindern. 

Die in Fig. 4 dargestellte bevorzugte dritte Ausfuhrungs- 
5 form eines Justierelementes 22 einer erfindungsgemaBen 
Getriebebetatigungsvorrichtung umfaBt als Steilelement 28 
statt eines Schneckenrades ein Kegelrad. Ansonsten ent- 
spricht diese Ausfuhrungsform derjenigen von Fig. 3. Zu- 
satzlich ist am Steilelement 28 ein Angriffmittel 46 fur ein 

io Werkzeug, wie beispielsweise fUr ein Drehwerkzeug, z. B. 
in Form einer Sechskantnut ersichtlich. Zur Justierung setzt 
eine Bedienungsperson beispielsweise einen Innensechs- 
kantschrauber in der Nut 46 an und dreht das Steilelement 
28 bzw. das Kegelrad 28. 

15 Die in Fig, 5 dargestellte bevorzugte vierte Ausfuhrungs- 
form eines Justierelementes 22 einer erfindungsgemaBen 
Getriebebetatigungsvorrichtung umfaBt als ersten Abschnitt 
30 ein weiteres Kegelrad 48, welches direkt vom Steilele- 
ment 28 angetrieben wird. Ein AuBengewinde 32 kammt mit 

20 einem Innengewinde 36 des zweiten Abschnittes 34, wobei 
wieder, wie beziiglich der in Fig. 2 dargestellten Ausfuh- 
rungsform, durch eine Gewindeverbindung 50 mit erhohtem 
ReibschluB eine Relativbewegung zwischen den Abschnit- 
ten 30 und 34 erzeugt wird. Eine LangsfUhrung 38 verhin- 

25 dert wieder ein Mitdrehen des zweiten Abschnittes 34. Eine 
exakte Radialfuhrung 52 stellt eine entsprechende Kraft- 
ubertragung zwischen dem Steilelement 28 und dem Kegel- 
rad 48 sicher. 

Alle Langsftmrungen 38 der vorgenannten Ausfiihrungs- 

30 beispiele sind beispielsweise Kerbverzahnungen. Das Steil- 
element 28 ist beispielsweise mit seinem Angriffmittel 46 
fur ein Werkzeug, beispielsweise mit einer Sechskantnut fur 
einen Innensechskantschrauber, im wesentlichen in Rich- 
tung Fahrzeugheck ausgerichtet. So kann eine Bedienungs- 

35 person auf einfache Weise beispielsweise mit dem Innen- 
sechskantschrauber eine Verstellung der Mantellange zum 
Zwecke der Justierung voraehmen. 

Fig. 1 zeigt ferner eine Anschlaglehre 54 mit einer Feder 
56, welche den Handschalthebel 10 mit Kraft beaufschlagt. 

40 Diese Elemente dienen zur Justierung der Getriebebetati- 
gungsvorrichtung. Hierbei ist das Justierelement 22 auf ma- 
ximale Lange vormontiert und beim Anwahlen einer Schalt- 
gasse fiir einen 1 . und 2. Gang die Seele 14 auf Zug belastet. 
Die Lange des Mantels 18 ist nun soweit zu verringern, bis 

45 der Handschalthebel 10 an der Anschlaglehre 54 anschlagt. 
Hierzu ist beispielsweise an der Anschlaglehre 54 ein Schal- 
ter 58 oder ein elektrischer Kontakt vorgesehen, welcher ein 
akustisches, optisches und/oder elektrisches Signal auslost 
und so das Ende des Justiervorganges, beispielsweise mit ei- 

50 ner Lampe oder einem Summer, signalisiert. Dieses Signal 
kann beispielsweise ein maschinell betriebenes Drehwerk- 
zeug, welches des Steilelement 28 dreht, automatisch ab- 
schalten. Durch die Feder wird dabei ein Spiel im Seilzug 
bzw. im Zug-Druck-Kabel 16 immer in eine vorbestimmte 

55 Richtung und mit einer vorgegebenen Kraft ausgedruckt. 
In Fig. 6 ist die Anschlaglehre der Handschalthebel 10 in 
verschiedenen Positionen in Draufsicht dargestellt. In der 
Position 60 befindet sich der Handschalthebel unmittelbar 
nach dem Einbau und vor der Justierung der Getriebebetati- 

60 gungsvorrichtung. In der Position 62 befindet sich der Hand- 
schalthebel 10 nach AbschluB der Justierung. Hierbei ist die 
Schaltgasse fiir den 1. und 2. Gang angewahlt. In der Posi- 
tion 64 ist der 1 . Gang geschaltet. 

In einer alternativen Ausfuhrungsform ist das Justierele- 

65 ment 22 beim Einbau auf kilrzeste Lange des Mantels 14 
vormontiert. Hier ist dann die Seele 14 beim Anwahlen der 
Schaltgasse fur den 1. und 2. Gang (Position 62) auf Druck 
belastet. Die Justierung erfolgt in entgegengesetzter Rich- 
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tung zum vorherigen Beispiel, bei dem das Justierelement 
22 auf maximale Lange vormontiert war. 

Bei der Endmontage der erflndungsgemaBen Getriebebe- 
tatigungsvorrichtung ist bevorzugt das ZSB Schaltgehause 
mil den Zug-Druck-Kabeln 16 in einem Cockpit, beispiels- 5 
weise eines Kraftfahrzeuges, vormontiert. Der Handschalt- 
hebel 10 ist dabei frei, d. h. nicht arretiert. Ein Widerlager 
66 (Fig. 1) ist vorn am Getriebe vormontiert und das Ge- 
triebe ist im 1 . oder alternativ im 2. Gang arretiert. 

Die Montagereihenfolge bzw. die Einstellung erfolgt io 
dann in folgender Weise: Die Zug-Druck-Kabel 16 werden 
getriebeseitig montiert. Dabei werden erst die jeweiligen 
Enden 20 der Mantel 18 an dem Widerlager 66 am Getriebe 
eingeclipst. AnschlieBend werden die Enden 24 der Seele 14 
auf Kugelzapfen aufgedriickt. Dann wird die Einstellehre 15 
bzw. Anschlaglehre 54 auf das Schaltgehause aufgesetzt und 
das Justierelement 22 wird bis zum Anschlag des Hand- 
schalthebels 10 oder bis zum Signal betatigt. Dies erfolgt so- 
wohl bei einem Zug-Druck-Kabel 16 fur einen Wahlseilzug 
als auch fur ein Zug-Druck-Kabel 16 fiir einen Schaltseil- 20 
zug. Danach wird die Einstellehre 54 entfernt und der Ju- 
stiervorgang ist abgeschlossen. 

Bezugszeichenliste 

25 

10 Handschalthebel 
12 Gelenk 
14 Seele 

16 Zug-Druck-Kabel 

18 Mantel 30 

20 Ende des Mantels 

21 Ende des Mantels 

22 Justierelement 

24 Anlenkung 24 am Getriebe 

26 Gehause 35 
28 Stellelement 
30 erster Abschnitt 
32 AuBengewinde 
34 zweiter Abschnitt 

36 Innengewinde 40 
38 Fiihrung 
40 Gewinderad 
42 Gewinde 
44 Gewinde 

46 Angriffmittel/Sechskantnut 45 

48 Kegelrad 

50 Gewindeverbindung 

52 Radialfuhrung 

54 Anschlaglehre 

56 Feder 50 
58 Schalter 

60 Position des Handschalthebels 
62 Position des Handschalthebels 
64 Position des Handschalthebels 

66 Widerlager 55 

Patentanspriiche 

1 . Getriebebetatigungsvorrichtung, insbesondere eines 
Schalt- oder Automatikgetriebes, insbesondere eines 60 
Kraftfahrzeuges, mit einem Handschalthebel (10) und 
wenigstens einem eine Seele (14) und einen Mantel 
(18) umfassenden Zug-Druck-Kabel (16) zwischen 
dem Handschalthebel (10) und dem Getriebe dadurch 
gekennzeichnet, daB am Mantel (18) des Zug-Druck- 65 
Kabels (16) ein Justierelement (22) mit einem Stellele- 
ment (28) angeordnet und derart ausgebildet ist, daB 
bei Bestatigung des Justierelementes (22) eine Langen- 



anderung des Mantels (18) zwischen den Enden (21) 
und (22) erfolgt. 

2. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellelement (28) auf 
wenigstens zwei Abschnitte (30, 34) des Mantels (18) 
derart wirkt, daB sich diese Abschnitte (30, 34) bei Be- 
tatigung des Stellelementes (28) wahlweise axial auf- 
einander zu oder voneinander weg bewegen. 

3. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei Abschnitte (30, 
34) jeweils ein Gewinde (32, 36) aufweisen. 

4. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gewinde (32, 36) der 
Abschnitte (30, 34) einen entgegengesetzten Drehsinn 
aufweisen. 

5. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewinde (32, 
36) der Abschnitte (30, 34) ineinandergreifen, wobei 
ein Abschnitt (34) mit einem Gehause (26) des Stell- 
elementes (28) verdrehfest und axial verschiebbar ver- 
bunden ist und der entsprechend andere Abschnitt (30) 
drehend antreibbar mit dem Stellelement (28) verbun- 
den ist. 

6. Getriebebetatigungsvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen dem Stellelement (28) und den Abschnitten (30, 
34) ein Antriebsrad (40) angeordnet ist, welches dreh- 
bar von dem Stellelement (28) antreibbar ist und zwei 
Gewinde (42, 44) aufweist, die jeweils mit einem Ge- 
winde (32, 36) der Abschnitte (30, 34) kammen, die be- 
ziiglich eines Gehauses (26) des Stellelementes (28) 
verdrehfest in axialer Richtung gefiihrt sind. 

7. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsrad (40) eine 
AuBenverzahnung oder ein AuBengewinde aufweist, 
die mit einer Verzahnung oder einem Gewinde des 
Stellelementes (28) kammt. 

8. Getriebebetatigungsvorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Stellelement (28) ein Schneckengetriebe oder 
ein Kegelradgetriebeist. 

9. Getriebebetatigungsvorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Stellelement (28) ein Angriffrnittel (46) fiir ein 
Werkzeug, insbesondere ein Drehwerkzeug, aufweist. 

10. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Angriffrnittel (46) 
eine Sechskantnut fiir einen Innensechskantschrauber 
ist. 

11. Getriebebetatigungsvorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB in einem Schwenkbereich einer Schaltgasse des 
Handschalthebels (10) eine Anschlaglehre (54) fiir die 
Justierung vorgesehen ist. 

12. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 

11, dadurch gekennzeichnet, dafi an der Anschlag lehre 
(54) ein Schalter (58) vorgesehen ist, welcher ein, aku- 
stisches, optisches und/oder elektrisch es Signal aus- 
lbst. 

13. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 

12, dadurch gekennzeichnet, daB das Signal eine An- 
triebsvorrichtung fiir das Stellelement (28) abschaltet. 

14. Getriebebetatigungsvorrichtung nach Anspruch 12 
oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Handschalt- 
hebel (10) in eine vorbestimmte Richtung mit einer Fe- 
derkraft beaufschlagt ist. 

15. Getriebebetatigungsvorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 



10 



15 
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daB der Handschalthebel (10) an einem Armaturenbrett 
angeordnet ist. 
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